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TEDITORIAL DU PRESIDENT

1957 - 2007: Bon anniversaire ! La Trabant a effectivement 50 ans,
elle est toujours présente et dynamique grâce aux clubs européens (environ 150) et
américain (Cf. le Journal du Club N''10 de Mars 2007) et bien sûr grâce au CLUB
EURO TRABI qui tous font le maximum pour la préserver, en cette fin d'année nous
comptons 408 Trabant (tous modèles confondus) dans notre Club, soit bien plus que
dans certains < Lânder ) allemands.
Grâce à votre fidélité, notre Club se porte toujours bien, renforcé par dix sept nouvelles
adhésions sur I'année 2007 (il reste encore un mois l)

Année Nombre
d'adhésions

Moyenne
mensuelle

Réadhésions Actifs (=adhésions +
réadhésions)

2000 23 '1.9 85 108
2001 1 , 7 63 84
2002 26 2,2 77 103
2003 22 1 , 8 102 124
2004 1 8 77 95
2005 20 '1.6 75 95
2006 1 2 1 68 80
2007 1 7 1 . 4 2') 27

EVOLUTION DU NOMBRE DE MEMBRES DU CLUB EURO TRABI (2OOO - 2OO7)

- Vous trouverez comme d'habitude un
que notre calendrier prévisionnet pour
mensuelles à Vincennes (94).
- Actualité oblige : Une importante partie de notre journal est consacrée bien sûr aux
50 ans de la Trabant, avec enlre autres une histoire complète de cette saga Trabant.
- Des informations suite au scoop de ce début d'automne, avec le projet de < New
Trabi > lancé par la société bavaroise HERPA,. bien connue des amateurs de
miniatures automobiles (et d'avions) à l 'échelle 1/87eme (HO)
- comme d'habitude, une mini-revue de presse vous est également proposée.
- La nouvelle liste des heureux membres du Club classée pour vous faciliter la vie par
pays et code postal, ainsi vous n'aurez plus aucune excuse pour ne pas contâcter les
autres membres de notre Club pour organiser des séances de réparation en commun,
des sorties, vous retrouver sur des manifestations de voitures anciennes, des
barbecues et même plus si affinités.
- Pour conclure sur une note matérialiste, pour des raisons pratiques, nous allons nous
orienter de plus en plus vers des êchanges d'informations électroniques (Journal du
Club et lettres d'information), enfin je vous invite à renouveler votre adhésion au club
(essentiel pour le sourire de notre Trésorière), et plus que jamais :
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Bonne lecture et à très bientôt.

Claude MARTIN / CLUB EURo TRABI

CLUB EURO TRABI -  JOURNAL N'11
Page ; 3

bref comDte-rendu de nos activités 2007 ainsi
2008, dont un nouveau projet de rencontres

véhicules de tous les pays
I'Est, unissez-vous ! D

(4 ème trimestre 2007) @



I - BILAN DE NOS ACTIVITES EN 2OO7

10 - 11èM' BOURSE D'ECHANGE DE MANTES LA JOLIE - 1/U15 AVRIL 2(l()7

C'était la première fois que notre Club participait à cette manifestiation organisée
Dar ( lAmicale des Vieux Volants d'lle de France, qui accueille de nombreux clubs
ainsi que des marchands de pièces d'occasion dans le cadre verdoyant du Parc des
ExDositions de Mantes lâ Jolie. Plusieurs Trabant du Club étaient présentes sur notre
stand mis en place par Christian VALLOT et sa famille dès le samedi matin. Dommage
qu'âussi peu de membres du Club nous aient rejoint pour profiter de cette ambiance
calme et détendue sous un agréable soleil en bordure de Seine et du sympathique
déjeuner que nous avons organisé.
Rendez-vous, nombreux, pour l'édition 2008les l9-20 avril prochain.

'11 - 27 ème TOUR DE BRETAGNE - 26/28 MAI 2007

Après une participatlon, qui les a enthousiasmé, en 2006 de Gilles MARTIN et
Christian VALLOT, tous deux membres du Club, nous avons décidé de venir ( en
force ) pour l'édition 2007. C'est en effet cinq équipages tous avec une Trabant
(Berline, Kombi et Kûbel de la NVA) qui ont représenté avec succès notre Club dans
cette incroyable manifestation qualifiée de ( Tour de la démesure D par Bruno Leroux
(rédacteur en chef du joumal LVA), ce que nous confirmons volontiers. Jugez-en plutôt
en cinq chiffres: 758 véhicules (du vélo à I'autocar, en passant par des motos,
bigoudènes en Solex, autos, camionnettes, gazogène, camions, engins agricoles,
voitures publicitaires,... ) soit plus de 1.600 pârticipants, 300.000 sp€ctateuË tout au
long des /t50 km du rallye, le tout encadré avêc gentillesse et efficacité par quelques
500 bénévoles. Ceci dans une ambiance digne du ( passage du Tour de France D
dans toutes les villes et villages traversés avec en prime de nombreux anêts dans des
villages en fète où nous avons été accueilli pour boire et manger de nombreuses
sDécialités bretonnes sur des airs de binious et autres bombardes.

TOUR DE BRETAGNE 2007 : Les heureux participants du Club Euro Trabi
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Chaque année le circuit proposé change afin de faire découvrir les nombreuses
ressources touristiques de la Bretagne, l'édition 2007 nous a fait partir de
châteaubriant pour la première étâoe qui nous a conduit à Nantes. Le lendemain,
départ de Nantes sous la pluie pour rejoindre en fin de journée Vannes en passant par
Redon. La dernière étape très ensoleillée pour le lundi de Pentecôte, nous a permis de
longer la côte Atlantique entre Vannes et Saint Brévin les Pins, en traversant
Guérande et la Baule.
Suite à cette expérience exceptionnelle que nous souhaitons vous faire partager, nous
avons inscrit cette manifestation à notre programme de 2008.

12 - 14ène RENCONTRE INTERNATIoNALE IFA -TRABANT- 15/17 juin - Zwickau /
Saxe

La rencontre inlernationale des amateurs de Trabant ( Trabitreffen D, véritable
pèlerinâge dans la ville natale des Trabant reste toujours le point d'orgue des
manifestations de l'année.

Que dire à propos de cette extravagante manifestation qui regroupe de plus en
plus d'amateurs de TRABANT (20.000 participants avec environ 5000 TRABANT)
ainsi que d'autres marques de I'Est WARTBURG, FRAMO, SKODA,...) ?
Rien, sinon de faire au moins une fois le voyage pour ceux qui ne I'ont encore jamais
fait: pour les autres, ils connaissenl déjà le chemin du ( Pèlerinage > el la question
ne se pose plus, ils y reviennent toujours avec un grand plaisir. Je vous recommande
la bourse d'échange et de vente de pièces de rechange (avec les prix les plus bas du
marché), les présentations des véhicules dans des ( concours de beauté )) de
différentes catégories selon l'age, le type de véhicule, dont la catégorie < Alternative
Modelle > (même si vous ne pratiquez pas la langue de Goethe, je pense que vous
avez tout compris), i l s'agit d'une catégorie où vous pouvez faire tout ce que vous
voulez (ou pouvez) à condition que le résultat soit propre et bien réalisé sur le plan
technioue, carrosserie et décoration, donc pas de bouts de ficelle ou de fil de fer, ici
nous sommes en Allemagne, ne l'oubliez pas. Ainsi vous verrez des TRABANT
rallongées ('13,1'l mètres pour la plus longue !), d'autres soudées côte à côte,
transformées en bétonneuse avec loupie (qui fonctionne), en débit de bière à la
pression, en camping car, en chasseur Spitfire de la RAF, en < truck )) américain, en
voiture amphibie et même une superbe TRABANT sans moteur mais à 10 pêdaliers
pour 10 courageux prêts à pédaler... Mais que les puristes du Club se rassurent, i l y a
aussi des catégories plus conservatrices où les autos doivent être intégralement
d'origine, au boulon et à la jante de roue près. Cette année notre Club avait engagé
deux Trabant, une berline P601 en version < export > dans la catégorie ( Trabant
P601 d'origine )} ainsi que la Trabant P601 RS de compétition dans la catégorie
< Sport et course D, ces deux autos françâises ont été très remarquées. En
complément il y a des épreuves ( mécanico-sportivo-intellectuelles > du genre
démontage / remonlage chronométré de moteur, lancé de boite de vitesse,..., c'est un
réel spectacle où vous pouvez, si vous le souhaitez être âcteur et défendre ainsi les
couleurs de votre Club préféré | chaque année, notre présence est très appréciée par
les organisateurs et beaucoup de participants, cela nous permet de multiplier les
contacts toujours lrès intéressants. Enfin, que dire de la < Grande Parade ) qui voit la
ville de Zwickau envahie pâr des colonnes de centaines de TRABANT multicolores,
sous le regard nostalgique des passants qui se massent sur leur passage, souvent des
anciens camarades ouvriers et ingénieurs qui travaillaient dans les usines
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SACHSENRING de la ville avant 199'1, pensez qu'à la grande époque de la production
des TRABANT, il y avait plus de 11.000 personnes dans ces unités de fabrication,
c'est magique et ( ostalgique D ! Installez une Tour Eiffel et un drapeau français sur
votre auto pendant la Parade, vous verrez.........1e résultat. Je sais qu'il y a parmi nos
membres de nombreux amatêurs de musique, ceux là peuvent se rendre au N' 5 de
la ( Hauptmark > pour visiter la maison natale de Robert SCHUMANN. Et pour tous, il
est vivement conseillé de finir son sé.iour par la visite du nouveau Musée Auguste
HORCH qui retrace toute la construction automobile de 1904 à 1991 (HORCH, AUTO-
UNION, DKW, TMBANT, lFA,...) sur le site de Zwickau, un vrai bonheur, surtout si
vous avez la chance d'avoir comme guide un ancien ouvrier de l'usine TRABANT qui
vous contera plein d'anecdotes sur la vie d'avant 1989.
Profitez éventuellement de votre séiour en Saxe pour poursuivre par la visite de
plusieurs sites dans la région: le Château d'Augustus Burg près de Chemnitz
(l'ancienne Karl Marx Stadt) où se trouve un Musée de la Moto et de I'Auto, un détour
par le circujt automobile Sachsenring (haut lieu de la compétition en RDA, oir
beaucoup de TRABANT et de WARTBURG se sont distinguées dans le passé et
encore aujourd'hui, notamment celle de notre Club ). Dresde (l'autre Venise du Nord à
90 km de Zwickau) n'est pas très loin non plus, poussez donc jusqu'au château de
Pillnitz sur les bords de l'Elbe ou à Meissen (située à 15 km au nord-ouest de Dresde)
bien connue poursa porcelaine de Saxe.

l4ô* ( TRABITREFFEN D de zwickau - après l'orage du samedi !
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13 - TOURNAGE POUR LA CHAINE DE TELEVISION < MOTOR TV I - 21110107 -

PARIS.

2007, année de la Trabant, c'est dans ce cadre que j'ai été contacté fin
seotembre oar un réalisateur de la chalne de télévision (câbles et satellites) : MOTOR
TV, spécialisée sur les sujets relatifs à l'automobile et à la moto pour participer au
tournage d'un documentaire sur la Trabant. Résultats: 15 Trabant du Club se sont
retrouvées à th00 du matin le dimanche 21 octobre demier Place de la Concorde pour
faire un circuit touristique à travers Paris sous les caméras de MOTOR TV Trois
moments forts : La remontée des Champs Elysées vers l'Arc de Triomphe avec nos
Trabant de front, à cette heure matinale il y avait peu de circulation; un arrêt devant
Notre-Dame de Paris ensoleillée devant de nombreux touristes qui ont mitraillé nos
autos (et leurs conducteurs) à coups de CANON, OLYMPUS numériques et très peu
de PRAKTICA I Nous avons même surpris de nombreux policiers qui faisaient la
même chose avec leur téléphone portable, incroyable ! Enfin, un sympathique
déjeuner nous a réuni sur l'lle de la Jatte à Neuilly, où certains de nos,convives ont
su-bi l'épreuve redoutable de l'interview devant les caméras de MOTOR TV. Nous
attendons le résultat avec impatience et curiosité.
Ce documentaire comportera également de nombreuses séquènces d'archive des
usines SACHSENRING de Zwickau, des publicités d'époque ( réclames > ainsi que
les interviews des ( Pères fondateurs ) de la Trabant réalisées sur place à Zwickau en
octobre 2007, nous verrons ainsi M. Winfried Sonntag 83 ans (ancien directeur général
de Sachsenring qui a commencé à travailler sur le projet de la P70 en 1956 pour finir
sur le projet dè ia Trabant 1.1 à moteur Polo Volkswagen en 1989!) ainsi que M
Wolfgang Barthei 86 ans ( le monsieur Duroplast D de l'équipe.
La dàte Ae diffusion n'est pas encore connue, je vous la communiquerai en temps utile

TOURNAGE ( MOTOR TV ,t : Les Trabant envahissent la place de la Concorde
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TOURNAGE ( MOTOR Tv D Sur le parvis de Notre-Dame de Paris

2 - CALENDRIER DE NOS MANIFESTATIONS 2OO8

Je vous invite à consulter régulièrement la page ( Dernière minute D sur la fenêtre
d'accueil du site Internet du Club: www.eurotrabi.com pour connaître les
dernières mises à jour des dates de nos manifestations. Si vous souhaltez profiter de
cette page pour annoncer des manifestations qui vous intéressent, merci de me
contacter.

Pour Ie moment, nous vous proposons quatre rendez-vous.

20 - RENDEZ-VOUS MENSUELS A s VINCENNES EN ANCIENNES r

C'est à la suite de nombreuses demandes de plusieurs membres du Club qui
souhaitaient la mise en place d'une réunion mensuelle que nous vous proposons de
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nous retrouver le premier dimanche de chaque mois sur I'esplanade du Château de
Vincennes (ou devant la mairie de Nogent sur Marne) entre th00 et 13h00. Profitant
en cela de l'excellente organisation de l'associâtion ( Vincennes en Anciennes > qui
furent les premiers historiquement en France à mettre en place ce système de
réunions informelles mensuelles, pour permettrent aux amateurs de voitures
anciennes de se retrouver entre eux.
Consulter le site lnternet des organisateurs pour connaître les dates exacles ainsi que
le lieu de ce rassemblement qui réunit chaque mois plus de 300 véhicules anciens de
toutes marques et pays.
httpJ/www.vincennesenanciennes.com/

Pour information, c'est cette même association qui organise chaque premier dimanche
de I'année la fameuse ( Traversée de Paris > où notre Club était présent en 2006 et
2007.
Cela consiste en une longue parade d'autos anciennes avec un départ vers 8h00 du
matin du Château de Vincennes pour arriver vers 1 t h00 aux Fontaines du Trocadéro
face à la Tour Eiffel. C'est une occasion unique de voir de nombreuses voitures
anciennes très intéressantes. Vous pouvez choisir de venir directement à l'arrivée, la
traversée de Paris présentant en elle même moins d'intérêt que l'arrivée.
Ainsi, pour cause de ( Traversée de Paris 2008> il n'y aura pas de rencontre
mensuelle le 6 janvier et !.999-y9ggj!yi@
2008 sur I'Esplanade du Château de Vincennes.

Je vous propose, chaque mois de me confirmer votre venue ainsi que votre présence à
un déjeuner qui conclura de façon agréable cette rencontre mensuelle, soit par
téléphone au : OO 60 61 90 87 ou en m'envoyant un message sur : trabantg@club-
internet.fr
A vos agendas et rendez-vous nombreux à partir du 3 février 2008 à < Vincennes en
Anciennes >

21 - 12èME BOURSE D'ECHANGE DE NANTES - 19'20 AVRIL 2(lO8

Pour la seconde fois, nolre Club sera présent en avril 2OO8 à la < 12è'" édition
de la Bourse d'Echanges de Mantes la Jolie )t, qui va réunir à nouveau de nombreux
clubs pour exposer leurs autos et motos ainsi que des marchands de pièces
détachées, de jouets et de vieux papiers. Les organisateurs mettront à notre
disposition un emplacement pour exposer nos voitures ainsi qu'une tente. Xggg
comptons vivement sur votre présence soit
deux iours) afin de relancer I'esprit de convivialité et de bonne humeur qui a toujours
présidé à toutes nos manifestations. Si vous décidez de nous rejoindre en fin de
matinêe le samedi ou le dimanche, vous êtes invités à apporter votre pique-nique afin
que nous puissions déjeuner ensemble. J'espère que vous viendrez très nombreux sur
notre stand pendant tout ce week-end pour renouer avec les bonnes traditions du
crand prix de l'Age d'or de Linas-Montlhéry.
lnformations pratiques :
L!E!l : Pârc des Expositions de Mantes la Jolie (78)
TARIF :Adulte :4 euros, gratuil pour les enfants de moins de 12 ans accompagnés
1 entrée gratuite si vous venez avec une voiture ancienne
HOMIRES :samedi de th00 à 19h00, dimanche de th00 à 18h00.
ORGANISATEURS: LMc/Amicales des Vieux Volânts d'lle de FRANCE. Tél : 01 34
79 62 25
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22 . 28 ème TOUR DE BRETAGNE - 9/12 MAI 2008

La lecture du compte-rendu de l'édition 2007 ne peut que vous convaincre de
participer en 2008 au prochain Tour de Bretagne.
Grâce à Christian VALLOT, (membre très actif de notre Club) mais aussi membre de
l'Association Bretonne des Véhicules Anciens (ABVA). Organisatrice de cette
manifestation, nous pouvons vous communiquer ces premières informations pratiques
Dour l'édition 2008 :
Dates : Du 9 au '12 mai 2008.
Lieux prévisionnels : le Tour de Bretagne se déroulera sur 3 départements (les Côtes
d'Armor, I'lle et Vilaine et le Morbihan). En perspective le centre Bretagne (Pontivy,
Ploemeur, Mur de Bretagne) et la côte de granit rose (Perros Guerrec, Saint Quay
Portrieux, Binic). Les seules choses qui soient sures aujourd'hui, ce sont les villes de
départ et d'arrivée et les dates.
- Départ : Broons (le 9/05/08)
-Arrivée : Langueux (le 1205/08)
Pour information, les tarifs étaient les suivants pour 2007 :
Tarif environ 150 à 16æ par personne hors hébergemenl, hors essence.
Les organisateurs proposent trois types d'hébergement :
. Hôtel suivant choix personnel
. Collectif dans des lycées, centres aérés et... ... ... couvents.
. Camping gratuit sans petit déjeuner.
Merci de bien vouloir me tenir informé si vous vous inscrivez à cette manifestation.
Mème si vous ne pouvez pas participer à ce rallye, vous êtes bien sûr tous les
bienvenus tout au long du parcours pour encourager les participants.
Attention, chaque année le Tour de Bretagne rencontre de plus en plus de succès, il y
aura donc un système de quota pour les inscriptions avec la mise en place d'une liste
d'attente, pour éviter des mauvaises surprises et si vous êtes intéressés par cette
manifestation, je vous invite à aller glè9_IêpideEe!! sur le site des organisateurs pour
connaître les modalités d'inscription et obtenir toutes les informations pratiques
souhaitées
voir le site Internet : httpJ/www.abva.net

TOUR DE
BRETAGI'IE

Photo de lamille
devant le château

de Saffre (,|4l
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23 . 15 ème TRABI-TREFFEN - ZWICKAU (SAXE) - 20/22 iuin 2007.

Tout comme pour le Tour de Bretagne, la lecture du compte-rendu de 2007 de cette
manifestation internationale ne peut que vous donner envie d'aller en Saxe pour
participer à cette grande fête de la Trabant. Rendez-vous les 20122 juin 2008 pour
cette grande fête de Iâ Trabant dans une ambiance typique < Ostalgique > RDA.
Vous pouvez consulter aussi le site des organisateurs : http:/rwww.supertrabi.de

3 - 1957 - 2007 : LA TRABANT A 50 ANS : SON HISTOIRE

LA TRABANT A CINQUANTE ANS !

Commençons par une devinette :

- Je n'ai pas d'arbre à cames.
- Je n'ai pas de soupape.
- Je n'ai pas de distribution.
- Je n'ai pas de pompe à essence
- Je n'ai pas de pompe à eau
- Je n'ai pas de pompe à huile
- Je n'ai pas de radiateur
- Je n'ai Das de ventilateur
- Je n'ai pas de frein à disque I
Je suis néanmoins une automobile composée de 4.000 pièces, qui suis-je ?
RéDonse : la Trabant et voilà mon histoire.

C'est en août 1953, dans le cadre du second plan quinquennal de la jeune
République Démocratique Allemande (RDA), créée en octobre 1949 que débuta le
projet de construction d'une petite automobile particulière amenée à remplacer la
F9 (Auto-Union / DKW) créée en 1947. Le cahier des charges défini le 14 janvier
1954 par le ( Ministerratsbeschluss - Nr 36/53 ) (Décision du Conseil des
N4inistres - Réf 36/53) était simple, Cette nouvelle auto devait répondre aux critères
sutvanls:
- Une grande résistance à I'usure.
- Un schéma de construction simple et bien pensé quidevait permettre des

modifications et des évolutions qui ne remettaient pas en cause les principes
initiaux.

- Un entretien minimum et une fiabilité maximum.
- Un espace suffisant pour accueill ir quatre adultes.
- Un moteurde 500 cc.
- Un pojds maximal de 600 kg.
- Une consommation de 5,5 U'100 km.
- Un prix de vente de 4.000 marks est.
- Utiliser un minimum de composants et de matières premières importés.
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ZWICKAU : Presse hvdrâulioue oour fabriouer les éléments de carrosserie en
@

La carrosserie des Trabant êstelle en bois ou en carton ? Ni I'un ni I'autre
mais en { Duroplast p

Au début des années 50, la RDA connaissait déjà les premiers effets de la ( guene
foide r, notamment I'impact de l'embargo des pays occidentaux comme pâr exemple
les importantes restrictions d'importation d'acier. Cela explique les mesures prises par
les responsables de l'industrie automobile est-allemande pour trouver des matériaux
de remplacement pour les canosseries, ne pouvant pas faire seuls toutes ces études
ni obtenir localement tous les matériaux. IFA le constructeur basé à Zwickau en Saxe
dans les usines créées en '1904 par Auguste HORCH, en collaboration avec les
industries chimiques est-allemandes dut se rapprocher de sociétés de I'Ouest ce qui
ne manqua pas de poser d'aufes problèmes. Ce matérjau devait pouvoir résister aux
intempéries, au vieillissement, aux températures élevées et présenter assez de
souplesse pour ne pas se casser facilement et bien str se peindre facilement. Les
premiers essais avec du PVC comme produit de base mélangé avec de la pulpe de
bois ou de la fibre de coton ( ces deux composants étant en fait des sous-produits de
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récupération) ne donnèrent pas satisfaction notamment en matière de résistance aux
chocs. Un tel matériau composite ( Durofol r avait déjà été utilisé pour la F9
Une seconde série de tests utilisait un sous-produit de la distillation de la houille: une
résine phénolique (déjà utilisé dans la Bakélite) mélangée avec cette fois uniquement
de la fibre de coton donna de bons résultats. C'est ainsi que naquit le < Duroplast )
beaucoup plus facile à travailler que les produits précédents. La phase de mise en
forme des éléments de carrosserie et de durcissement se fait à I'aide de presses
hydrauliques chauffantes à 180 

'C avec une durée de <( cuisson ) de 7 minutes suivi
d'une phase de refroidissement de 2 minutes. Ce processus de fabrication était bien
sûr beaucoup plus long que l'emboutissage direct de pièces de carrosserie métalliques
et cela fût la principale explication officielle de la faible productivité des usines
automobiles de Zwickau jusqu'en 1991. En fait il y avait aussi beaucoup de problème
d'organisation du travail et des interférences avec le pouvoir politique, 8.000 des
employés sur un total de 12.000 étaient membres du parti unique S.E.D.
( Sozialistische Einheitspartei Deutschland ( ( Parti Socialiste Unifié Allemand).

Le manuel de bord remis à chaque heureux acheteur d'une Trabant précisait à propos
du Duroplast:

- ( Faible Doids.
- Grand pouvoir d'isolation à la chaleur.
- Bonne résistance aux vibrations et anti-bruit.
- Totalement insensible aux intempéries
- Grande Dlasticité
lvlême les longs voyages en Trabant restent plaisants et relaxants.... >

La phase de développement de cette auto, baptisée P50, débuta en novembre 1953.
Pendant la période 1950 et 1953, I' industrie automobile est-allemande créa un
précurseur à ( la petite voiture du peuple ) en mettant une nouvelle carrosserie sur un
châssis en bois largement inspiré de celui delalFA F8 construite dès '1949. Tout cela
pour donner naissance à la P70 qui ftt construite à 36.063 exemplaires entre 1955 et
1959. Cette auto fût toujours considérée comme une solution intérimaire et elle permit
de tester en grandeur nature un châssis en bois combiné à une carrosserie en
< Duroplast ), matériau quisera repris ensuite pour la Trabant.
A la fin de 1954, cinq prototypes de P50 (le terme ( 50 ) venant de la cylindrée 500 cc)
furent construits, mais c'est en 1953 qu'apparaît le concept d'une nouvelle voiture
utilisant un moteur 2 temps, technique en pointe à l'époque en Allemagne, d'une
cylindrée de 500 cc (à la place du 700 cc de la P70) développant une puissance 20 à
25 cv. En fait ce moteur n'était pas totalement nouveau car il reprenait un moteur déjà
utilisé par Auto-Union dans les années 30, puis monté sur les F9, auto qui devait
rivaliser avec la production Volkswagen de l'époque. Ce fût ce moteur qui servit de
base Dour la future Trabant.

Les cinq prototypes P50 parcoururent, pendant la période d'essai, entre 60.000 et
75.000 kilomètres sur les routes est-allemandes, pendant ce temps les travaux
avançaient pour installer les nouveaux sites de production à zwickau. C'est en juin
1956 que le Hall 178 ftt terminé à l'usine ( Automobilwerke Zwickau ) (A.W.z.) sur
une surface 10.000 mètres carré. Ce même hall deviendra plus tard le berceau de la
Trabant, sachant que les châssis ainsi que les trains avant seront fabriqués par
Sachsenring à Zwickau (dans les anciennes usines Horch) et le reste par A.W.Z (dans
les anciennes usines Audi). Les moteurs seront produits à Karl Marx Stadt dans les
anciens locaux d'Auto-Union.
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ZWICKAU : Chaîne de montaoe des P600. assemblaoe des carrosseries & moteurs

C'est en octobre '1956 que fût présentée au public est-allemand la P50 d'abord dans
les pages de la revue ( Kraftfahe eugtechnik > (Automobile Technique) et au cours
d'une manifestation officielle organisée dans les murs du Conseil du S.E.D. à Kad
Marx Stadt. Ces modèles P50 lirent sensation avec leur châssis métallique et leurs
éléments de carrosserie en <( Duroplast >.

Pourquoi le nom ( Trabant )p et oourouoi son lancement en novembre 1957 ? Un
double svmbole.

7 Novembre 1957, c'est bien str le 40è'" anniversaire de la Grande Révolution
d'Octobre (cette différence de date étant dû à I'écart entre le calendrier Julien et le
Grégorien actuel), mais aussi la date officielle choisie par le S.E.D. pour la naissance
de la Trabant. C'est également le jour où une pré production de 50 modèles de la P50
quitta I'usine de Zwickau pour une série de tests en clientèle.
Le 2 décembre 1957, le magazine est-allemand < lllustrierter l\4otorsport > présenta
sur cinq pages un rapport extrêmement détaillé sur la P50 avec pour la première fois
I'util isation du nom de TRABANT.

A l'automne 1956. le personnel des usines de Zwickau fut invité à trouver un nom pour
cette nouvelle auto la P50. Ce concours fut organisé dans les pages du journal de
l'entreprise A.W.Z < Organ der Betriebsparteiorganisation der SED ) < Die
Zundkerze > (La Bougie). C'est l 'éditjon datée du 25 novembre 1957 qui annonça le
résultat en gros titres en première page: < TMBANT IST UNSERE ZUKUNFT ) (La
Trabant est notre avenir), ce nom fût trouvé par Herbert l\4othes, graphiste au service
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publicité du journal. N'oublions pas que le 4 octobre 1957, I'Union Soviétique lança le
premier satellite au monde dans le ciel, le ( Spoutnik > qui se traduit par satellite ou
compagnon soit Trabant en âllemand, dans le sens de compagnon de la terre. Ce
n'est pas un hasard si ce nom fût retenu dans le cadre de ce concours, la direction de
A.W.Z. lança alors le slogan:)Le nom de Trabant va devenir le symbole d'un fidèle
compagnon sur lequel tous les util isateurs vont pouvoir compler ). Bel exemple de
marketing avant la lettre I

La production en série de la P50 commença le 1 août 1958, avec seulement deux mois
de retard pâr rapport au plan initial. Cet évènement coincida avec la fusion des deux
usines de Zwickau sous la nouvelle dénomination de < V.E.B. Sachsenring
Automobilwerke Zwickau > (V.E.B. = Volks Einige Betrieb, soit entreprise propriété du
peupre).
La P50 était une petite voiture qui répondait bien aux besoins du moment, le moteur de
500 cc développait 18 cv ce qui permettait d'atteindre la vitesse de 90 km/h.
L'util isation d'un moteur deux temps était déjà assez répandue à l'époque, ainsi le
retrouvail-on chez DKW, Saab, Zûndapp et Glas. Ainsiéquipée la P50 tenait largement
la concurrence face à ses rivales de l'époque notamment en innovant dans de
nombreux domaines techniques. En effet c'était la première fois qu'un constructeur
décidait sur une auto à traction avant de mettre le moteur en Dosition transversale sur
le train avant avec la boite de vitesse dans le prolongement du moteur, de même ce
train avant fût dotê de suspension avec des triangles inférieurs. Solutions techniques
d'avant-garde en 1957, malheureusement par la suite presque toutes les nouvelles
innovations furent refusées Dar le pouvoir politique.

Un nouveau Plan de sept ans débuta en 1959 en RDA, les intentions étaient
clairement indiquées : Le développement de
La < voiture du peuple D devenait une priorité alors qu'auparavant la voiture était
réservée aux apparatchiks et autres ouvriers méritants et à l'exportation vers les
< pays frères ), le XXème Congrès de I'U.R.S.S. de 1956 n'était peut être pas étranger
à ce changement d'attitude. La fabrication du modèle Sachsenring P240 (un modèle
haut de gamme avec 6 cylindres en ligne de 2407 cc de 80 cv ) était terminée
permettânt ainsi le regroupement de tous les moyens de production sur le site de
Zwickau dans I'unique but d'atteindre ce nouvel objectif. Ainsi le temps de construction
d'une Trabant passa de 400 heures en 1958 à 270 heures en 19ô0 et les effectifs
passèrent de 7.750 à 10.000 sur la mème période. C'est en 1960 que Ia version
( Kombi > (break) de la Trabant P50 vit le jour, ce modèle pesait 40 kilos de plus que
la berline de base ce qui nécessita une augmentation de la puissance du moteur avec
l'apparition d'un nouveau moteur de 594,5 cc ce qui donna lieu à un nouveau type de
Trabant : P60.
ll faudra attendre 1964 pour voir la carrosserie de la Trabant changer de forme, il est à
noter que ce fût la première et la dernière modification de cette auto jusqu'en 1991 .

Le constructeur fût souvent sollicité pour faire évoluer lâ Trabant aussi bien sous
I'angle mécanique que pour la carrosserie mais le pouvoir politique a toujours refusé,
prétextant que de telles évolutions entraîneraient de nouveaux coûts de recherche et
de développement suivi du remplacement des chaînes de production incompatible
avec les restrictions flnancières imposées.

En juin 1964 : production d'un nouveau modèle : P601, dans ce contexte de restriction
cela va apparaître comme le triomphe des < designers D. Ainsi bien que les ailes avant
et les optiques restent ceux de la P50, le nouveau capot et la nouvelle calandre
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rendent l'âuto plus large, le nouveau toit plus plat et la nouvelle custode arière rendent
I'auto plus longue. En iait il s'agira uniquement de modifications ( cosmétiques D car
en final la P601 a les mêmes dimensions que la P50.

D'un côté un immobilisme certain avec lea Trabant et en oarallèle une lonoue
!!9gi9ir9istsn9c9-evertég-D

ll ne faudrait pas accuser le constructeur Sachsenring d'immobilisme en matière
d'évolution voire mème d'innovation. Plusieurs prototypes qui ont vu le jour à Zwickau
auraient très bien tenu leur Dlace Êce à la concunence de l'Ouest
La liste des projeb est longue :

- P5O4 en 1959/60, avec un moteur 4 temps essence, il y aura deux prototypes
en bois !

- P100 en 1961, avec un moteur 3 cylindres 2 temps de 995 cc et 47 cv. ll y aura
2 prototypes.

- P602 en 1962/66, avec un moteur 2 cylindres, 2 temps de 30 cv, il aura 6
prototypes.

- P603 en 1966/68, avec diférentes motorisations : 6 prototypes avec un moteur
4 temps essence de Skoda MBl000, 2 prototypes avec un moteur rotatif
Wankel et un prototype avec un moteur de Wartburg 3 cylindres, 2 temps.

- P760 en 1970t3 avec un moteur Skoda 5100 et une boite de vitesse de
Wartburg.

- P610 en 1973t9, avec à nouveau un moteur Skoda 4 temps essence de 1100
cc et 45 cv.

- P6012 et P60l WEll en 1981/82 avec des moteurs de P601
- Type 3VD, en 1984 avec un moteur Diesel, 3 cllindres de 1103ccet34cv. lly

a eu 3 prototypes.
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En fait les moyens financiers n'étaient pas suffisants pour investir d'où le choix
politique de ne pas donner suite à ces projets au grand regret des ingénieurs de chez
Sachsenring. C'est ainsi que, fait unique dans I'histoire automobile mondiale, la
Trabant sera Droduite oendant 27 ans avec seulement deux modèles de carrosserie
(P50 et P601) et c'est pour la même raison que pendant les années 1964 / 1990,
seules des modifications mineures seront apportées sur la Trabant P601 :

- Septembre 1967 : Double circuit de freinage.
- Décembre 1968 : La puissance du moteur passe de 23 à 26 cu.
- Avril 1973 : la contenance du réservoir d'essence passe de 23 à 26 litres.
- Avril 1974 : Pistons avec roulements à aiguilles au niveau des pieds de bielle

avec comme consêquence le passage d'un mélange de 3 % à 2% d'huile dans
l'essence, n'oublions pas qu'il s'agit d'un moteur 2 temps.

- Octobre 1983: Passage du 6 au 12 volts.
- Avril 1984 : Remplacement des transmissions bipodes par des tripodes

(fabriquées à Zwickau sous licence Citroën)
- Septembre 1985 :Allumage électronique en option.

Evolution de la oroduction des différents modèles Trabant

- Décembre'1960: 35.000 exemplaires (une P50/1)
- 29 janvier 1962 : 100.000 ex. (une P50/2)
- 2l avril 1968 : 500.000 ex. (une P60l)
- 22 novembre 1973 : 1.000.000 ex. (une P601)
- 1 août 1978 : 1.500.000 ex. (une P601K)
- 1 octobre 1982 : 2.000.000 ex. (une P601)
- 15 août 1986 : 2.500.000 ex. (une P601)
-  21 mai  1990:  3 .000.000 ex.  (une Trabant  VW Polo 1.1)

Les évènements de novembre 1989 (Lâ chute du Mur de Berlin) combinés au fait que
la Trabant était vraiment obsolète face à lâ concurrence feront que la dernière Trabant
à moteur 2 temps P601, une berline, sera produite le 29 juin 1990. Evènement
amusant au début de 1990, on pouvait acheter une Trabant directement dans I'usine
de zwickau pour la somme de 14.000 francs sans aucun délai !

Une dernière tentative de relance de la Trabant avec I'aide dè Volkswaqên

C'est en juin 1983 que débutèrent les contacts entre les responsables industriels de
RDA et Volkswagen pour étudier I'acquisition d'une licence pour construire des trains
avant complets de VW Polo et pour doter ainsi Ia Trabant d'un moteur essence 4
temps. Il faudra attendre le 31 août 1988 pour voir la première Trabant P 1.1 sortir des
chaînes de Karl Marx Stadt. Ce nouveau modèle sera qualifié par les Allemands de:
( Grand-mère au cceur transplanté t.
le 30 avril 1991 à 14h00 le 3.098.943 ème exemplaire Trabant est sorti de I'usine
Sachsenring de Zwickau. Ce sera la dernière construite, c'était une P 1.1 Kombi de
couleur rose I Les Trabant auront été construites Dendant 33 ans.

Le phénomène Trabant depuis 1990. d'un svmbole à l 'autre !

Après avoir connu un mouvement de rejet de la part des allemands de I'Est dans les
années qui ont juste suivi la Chute du mur, en tant que symbole de tout ce qu'ils
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avaient vécu et supporté pendant 40 ans dans les domaines économique, politique et
absence de liberté individuelle. Au début des années 90, il n'élait pas rare de voir sur
les parkings ou dans des endroils un peu à l 'écart des amoncellements de Trabant
abandonnées plus ou moins détruites, d'ailleurs entre 1993 et 2003, le nombre de
Trabant en circulation en Allemagne passa de 920.162 à.......96.586 véhicules, soit
une division par 10 en 10 ans I l l faut dire que l'administration allemande a largement
favorisé ce mouvement en augmentant les taxes sur les autos de petites cylindrées
d'une part el en renforçant les contraintes anti-pollutions d'autre part, le résultat est
que I'on croise aujourd'hui de moins en moins de Trabant en Allemagne même dans
leur Land d'origine, la Saxe.
Depuis la fin des années 90, la Trabant connaît un regain d'intérêt surtout parmi les
jeunes dâns le cadre d'un vaste mouvemenl < d'ostalgie D. La ( Trabi ) comme
l'appellent affectueusement leurs propriétaires est devenue le nouveau symbole de
cette nostalgie de I'Est, c'est en Trabant que les < Ossies D (surnom des allemands de
I'Est) ont quitté leur pays après la chute du Mur pour relrouver la liberté à I'ouest. ll
suffit de voir également le succès rencontré par les réunions de fans de Trabant
< Trabitreffen ), comme la grande manifestation annuelle qui se tient
traditionnellement à la mi-juin à Zwickau qui regroupe chaque année plus de 5.000
Trabant et 25.000 spectateurs. Le nombre de musées < ostalgiques DDR > qui se
créent depuis quelques années en ex-Allemagne de I'Est est aussi une preuve de cette
tendânce, enfin le fait qu'il existe actuellement plus de 150 clubs Trabant en Europe
dont 130 en Allemagne n'est pas neutre non plus. Des agences de voyages
allemandes, polonaises et tchèques proposent maintenant dans les grandes villes
(Berlin, Dresde, Leipzig, Prague,...) aux touristes la possibilité de louer une Trabant
pour faire des visites à la carte.
La Trabant est maintenant le symbole de ce mouvement entretenu par les allemands
de I'Est qui ne veulent surtout pas oublier les bons côtés de leur patrimoine.

Les Trabant et la comûétition automobile
Le constructeur de la Trabant, comme tous les autres constructeurs automobile de
I'Est et de l'Ouest, fait la promotion de cette auto en l'engageant dès 1957 dans des
comoêtitions automobiles. La première apparition d'une Trabant P 50 en course
remonte au 1O mai 1951 au 1 "' Rallye AchlBerge avec un départ et une arrivée à
Zwickau. ll faudrâ attendre 1959, pour voir trois Trabânt du Service Compétition de
Zwickau participer pour la 1"'" fois à un rallye à l 'Ouest: le ( Semperit-Rallye en
Autriche, elles finiront 2"'" et 3"'u dans leur classe de cylindrée (moins de 1150 cc)
En 1960, première participation à une épreuve du Championnat du Monde des
Rallyes: le Rallye des Mille Lacs en Finlande, classês 2"'" et 3"'" dans leur classe de
cylindrée. Puis ce sera le rallye des Tulipes en 1965. En '1968, deux Trabant pilotées
par les équipages: Asmus / Piehler et Ullmann / Lange termineront le fameux Rallye
de Monte Carlo à la 2eme et 3sme place dans leur classe de cylindrée Les mêmes
équipages participeront à nouveau au (Monte Carlo> 1970 avec le même succès.
Nous reverrons des Trabant à cette mème épreuve en '1973, 1992 (préparée par le
Club Euro Trabi) et 1995.
En 1986, le Service Compétition Sachsenring a mis au point trois Trabant
spécialement étudiées pour les rallyes, ce fût le modèle P 800 RS (RS pour Rennsport,
soit compêtition), ces autos étaient dotées d'un moteur 2 temps de 771 cc qui
développait 60 cv à 6000 trs/m pour une vitesse maximum de 150 km/h

En parallèle aux rallyes, dès 1957 les Trabant ont toujours participé à des compétitions
en circuit en RDA. n'oublions pas que cette auto représentait environ 60 % du parc
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automobile Est-âllemand jusqu'en 1990, il est donc logique de les rètrouver en
compétition.

RALLYE DE MONTE CARLO '1973 : Trabant du Service Course de Sachsenrino

En 1993 a été créé à l'initiative d'Helmut AlSmann (ingénieur et pilote réputé à l'époque
de la RDA, comparable au < Sorcier ) Amédée Gordini en France), le Trophée
< Trabant Lada Racing Cup') (TLRC) qui permet chaque année (ce Trophée existe
toujours) à une vingtaine de Trabant de course de se rencontrer sur les principaux
circuits automobiles allemands et tchèques. A noter, depuis 2003, la participation d'une
Trabant française celle du Club Euro Trabj.
Les ingénieurs et autres préparateurs ex-est allemands continuent toujours à améliorer
les performances des Trabant de course, ainsi arrive-t-on aujourd'hui à des moteurs
qui développent 90 à 100 cv qui permettent des vitesses de 200km/h I Nous sommes
bien loin des 26 cv d'origine pour une vitesse de 100 km/h.

Les renaissances de la Trabant

Historiquement la dernière Trabant a été fabriquée le 30 avril 1991, mais depuis cette
date plusieurs projets de ( renaissance ont été élaborés :
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- Août 1997 : Un projet de consortium enlre une société d'Ouzbekistan et un
groupe américain prévoit de racheter une partie des machines de Zwickau pour
relancer la fabrication de la Trabant.

- Eéydgt-Lggg: La ( Sachsenring Automobiltechnik AG > dirigée par les frères
Rittinghaus qui fabrique des équipements automobile pour Ies grands
constructeurs allemands, lancent un poet de voiture hybride ( I'Aurore > avec
un moteur Diesel/ électrique.

- Mai 2003 : Le Projet D Africar > voulait,en reprenant la technologie < low
tech )rde la Trabant, faire un véhicule utilitaire à mi-chemin entre le petit camion
et le tracteur avec une vitesse de 100 km/h Dour un orix d'environ 3000 euros.
Cette bête de somme mécanique devait pouvoir circuler sur les pistes
défoncées du continent africain. L'université de Dessau (ex-RDA) devait
travailler sur ce projet notamment pour diminuer les pollutions liées au moteur 2
temps voir le remplacer par un moteur essence sans plomb. La construction
sera lancée d'abord en Afrique du Sud. Une étude de faisabilitê sera même faite
au début 2004, le coût estimé pour la construction de I'usine : 80 millions
d'euros.

Aucun de ces projets ne verra le jour.

- Septembre 2007, profitant du dernier Salon de l'Automobile de Francfort (lAA),
lâ société bavaroise HERPA, bien connue des amateurs de modèles réduits
d'avions et d'autos lance le projet de construction d'une < New Trabir dans
l'esprit de la < New Beetles D, de la ( New Mini ) et plus récemment de la
< New Fiat 500 ). Une maquette au 1/10 était exposée permettant ainsi aux
visiteurs de se faire une opinion et de donner leur avis, 12.000 personnes ont
participé à un référendum, le résultat a montré que 93 % des votes ont été en
faveur de ce projet.

HERPA a râcheté le copyright "TMBANT" à l'organisme < Trabant-Register e.V. t
dépositaire du logo depuis la fermeture des usines Sachsenring. Son prix de vente
sera compris entre 12.000 et 50.000 euros, selon les options, le moteur 2 temps
sera remplacé par un moteur essence plus moderne qui devrait être mis au point
en collaboration avec SKODA ou DACIA. Constructeurs automobiles et financiers
sont les bienvenus, à suivre.

Vous pouvez consulter le site suivant pouren savoir plus et voirla < neMrabi ))
sous tous les angles:
http J/www. newtrabi. com

COPIE DE LA DEPECHE ( A.F.P. n QUI A ANNONCE CE SCOOP rt

( Une société bavaroise veut relancer la mythique Trabant sur les roules >

12 sept. 07

FRANCFORT (AFP) - Un fabicant allemand de modèles réduits veut
offrir une seconde vie à la mythique petite voiture d'Allemagne de l'Est, la
Trabant, qui 50 ans aprês sa création, a pratiquement disparu de la
circulation.La "new Trabi" devrait garder les formes carrées de sa grande
soeur, mais disposer de fous /es équipements modernes, selon le projet
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de la société bavaroise HERPA exposé au salon automobile de Francfoft,
l'lAA. Seule différence de taille: elle devrait être beaucoup plus coufte à
I'arrière.

L'idée est venue à HERPA de relancer I'auto symbolique de I'ex-RDA, au
vu du succès rencontré par son modèle réduit. "Nous en vendons 100.000
chaque année dans toute I'Allemagne, I'aftachement émotionnel reste très
fott", a expliqué mercredi une pofte-parole.

La Trabant, développée après la séparation de l'Allemagne en deux, était
la seule voiture que pouvaient espérer s'offrir la grande majorité des
Allemands de I'Est, et encore, au prix d'années de patience. En tout, seuls
3 millions d'exemplaires ont été produits.

Pendant tout le salon de Francfott, /es vrslfeurs vont pouvoir donner leur
ay,s sur sa nouvelle version. Si leur verdict est positif, la petite voiture,
sumommée affectueusement "cafton" par ses utilisateurs en référence à
,/a soup/esse de sa canosserie, pounait retrouver la route.

Encore faut-il trouver un constructeur pour la produire grandeur nature.
HERPA est actuellement en dlscussion avec plusieurs d'entre eux, mais
leur idendité reste pour le moment secrète. "Nous aimerions qu'elle soit
fabriquée en Saxe (Esl)'i où était installé I'ancien fabricant de la Tnbant,
aujourd'hui disparu. Le demier véhicule était sorti des lignes de montage
de VEB Sachsening Automobilwerke Zwickau en 1991. ))

MAOUETTE DE LA ( NEW TRABI )) D,HERPA
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4 - DOCUMENTSANNEXES SUR LATRABANT

40 .CARACTERISTIQUES GENERALES DES MODELES TRABANT + LA P7O

4,I . PRODUCTION DES DIFFERENTS MODELES DE TRABANT + LA P7()

Source : ( 50 Jahre Trabant > - Andrea Verlag (2007)
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P 7 0 P 5 0 P50t2 P60 P 601 P 1 . ' 1
Périodê de
construction

1955 - 1959 1957 - 1962 1962 '1962 - 1966 1963 - 1990 1988  -  1991

[Ioleur 2 temDs 2 temDs 2 temDs 2 temps 2 temps 4 lem
Cvlindrée 690 500 500 600 600 1043

Puissance cv 21 1 8 20 40
Taux compression 1 : 6 , 8 1 : 6 . 7 1 17,6 1 :7 .6 1 :7 .8 1 . 9 . 5

Poids 800 kq 620 ko 620 ko 620 ka 6 1 5  k q 700
Vitesse 90 km/h 90 km/h 95 km/h 100 km/h 110  km/h 125 km/h

Consommation 7 . 4 1 8 l 8 l 8.5 | 8.5 | 7 , 9 1
Dimensions (LxlxH)

en cm
374x15Ox143 336x150x146336x 150x146 336x150x146360x151x147355x150x143

Prix moyen de la
Berl ine / Kombien

[4ark-Esl

9.250 / 9.900 7.450 i 9.300 7.850 / 9.700 7.850 / 9.700 8.000 i
10.000

'19.865 /
21 .000

Lilodèles / Type Années produclion Quanlités par
fuoe

Quênlités lotales par modèle

P 7 0 1955 - 1959 36.1s1 La P70 ne fait pas parti des
( Trabant ),

P 50 Berl ine 1957 - 1 962 97.991
P 50 Kombi 1958 - 1962 8.459
P 50 (Total) 1957 - 1 962 106.450

P 50/2 Berline 1962 21.A16
P 50/2 Kombi 1962 3.'184
P 50/2 (total) 1962 25.000

P 60 Berline 1962 - 1964 69.899
P 60 Kombi 1962 - 1965 39.573
P 60 (Tolal) 1 962 - 1965 109.472

P 601 Berline 1963 - 1990 2.242.013
P 601 Kombi 1965 - 1990 563.985
P 601 Kùbêl 1966 - 1990 10.972
P601 (lotal) 1963 - 1990 2.818.547

P 1.1 Berl ine 1988 - 1991 17.301
P 1 .1  Komb i 1989 - 1991 21.677
P 1 . 1 T r a m o 1990- 1991 496
P 1.1 (Totâl) 1988 - 1991 39.474

Total Trâbant 3.098.943



5 - QUELOUES BLAGUES SUR LA TRABANT

- Le feu passe au vert, la Trabant ne démarre pas. Pourquoi ? parce qu'un
chewing-gum est resté collé sous un pneu.

. Comment multiplier par deux la valeur d'une Trabant ? En faisant le plein.

. Pourquoi les Trabant modèle ( luxe D ont la vitrc arrière chautfante ? Pour avoir
les mains au chaud quand on le pousse.

. Une Trabant et un zèbre se rencontrent dans le désert. ( Qui es-tu ? Demande
la Trabant, ( Je suis un cheval D répond le zèbre, ( et toi qui es-tu )ù ? ( Je suis
une voiture ) Les deux oartent dans un immense éclat de rire.

- Un américain a commandé une Trabant en RDA sur un catalogue, quelques
semaines Dlus tard la Trabant arrive dans le port de New York, elle est
débarquée sur le quai, l'acheteur la regarde et s'exclame : ( lls sont drôles ces
allemands de l'Est, pourquoi m'ont-ils envoyé un échantillon ! D.

Si vous en connaissez d'eutres, n'hésitez surtout pas à me les envoyer I

Berlin '1990 - Jerusalemer StraBe, voilà une bonne blague I
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6 - LE CLUB VOUS PROPOSE

A - Un CD-ROM TRABANT qui contient toutes les nomenclatures des pièces de
rechange Trabant P601 avec de nombreux schémas détaillés et toutes les références
et désignations, très utile pour entretenir et réparer son auto et aussi pour commander
des pièces. Ce DVD contient aussi tous les manuels de réparation (style Revue
Technique Automobile, bien connue en France) de tous les modèles Trabant (P50,
P600, P601, l.l, Kùbel) et pour finir un film très kitch en couleur et sonore de 22
minutes dans lequel un gentil mécanicien est-allemand vous explique tout sur
I'entretien de votre auto favorite (allumage, frein, carburation, vidange - graissage,....).
Prix de vente franco de port: 40 euros, à commander auprès du Club. Ce DVD
remplace, entre autres, toute la documentation papier (réparations, réglages,...).

B - Une TRABANT iouet en plastioue (très solide) pour enfant de 18 mois à 3 ans,
style voiture à pédales mais sans pédale ! Mais avec volant directionnel. L'enfant
s'assoit dessus et avance avec ses pieds (idéal pour fortifier les jambes et apprendre à
marcher).
Dimensions: hauteur = 30 cm âu niveau du siège et 45 cm au niveau du volant,
longueur = 70 cm et 30 cm de large. Existe en deux versions: Pompier (rouge, bien
sû0, Taxi (iaune, comme à NYC ou Mexico).
Photo visible sur le sile Internet du Club (www.eurotrabi.com) à la rubrique ( Petites

Annonces/Offres Diverses ). Prix : 45 euros + port, à commander auprès du Club.

C - Un nouveau stock de oièces de rechanqe complet pour TRABANT P601. Le Club
a fait récemment l 'acquisition d'un important stock de pièces qui permet maintenant de
vous assurer la fourniture complète de toutes les pièces pour votre Trabant P601 :
freins, embrayage, équipements électriques, éléments de carrosserie, pare-brise et
toutes les vitres et enfin moteurs et boites de vitesse (tous modèles) d'occasion en bon
état de marche. Contacter le Club pour plus de détails.

7 - REVUE DE PRESSE INTERNATIONALE - NOVEMBRE 2OO7

En complément à notre traditionnelle revue de presse < papier >, vous trouverez ci-
dessous quelques adresses de sites Internet (communiquées par des membres
internautes du Club que je remercie vivement) inléressantes :

http ://www.amusoirc.nèA? 2OO7 I 09 I 18/369-la-trabi-nostalgie

THE STANDARD HONG KONG :

http://www.thestandârd.com.hUnews_detail.asp?we_cat=9&art_id=56613&sid=16
203037&con_type=1 &d_str=20071 1 10&fc=1 0

L'EXPRESS ;

http://www.lexpress.frlinfo/quotidien/reportage-photo/default.asp?id=461294
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L'INTERNAUTE AUTOMOBILE :

http://www.linternaute.com/auto/la-lrabant-fete-ses-cinquanle-ans/la-trabant-fete-
ses-cinquante-ans.shtml

INTERNATIONAL SPY MUSEUM :

http://www.spymuseum.org/programs/calendar_pages/2007_'l1_09_prog.php

LE MONDE :

http://www.lemonde.frlweb/article/0.1-0@2-3238.36-974693(ô5'l -967'l84.0.html

L'USINE NOUVELLE :

http://www.usinenouvelle.com/article/la-trabant-svmbolê-del-ex-rda-fete-ses-50-
ans.121635

AFP:

http://afp.qooqle.com/article/ALeqM5iVSDRiU DnhCG-HChNOewOn4s99A

http://vgrison.canalblog.com/

Et de loin le meilleur pour la fin, j 'ai beaucoup ri !Vous aussi (un grand merci à Gérard
Raynaud, membre du Club à Rouen) . Maintenant je comprends pourquoi sur le
drapeau de la RDA on trouve un compas et un marteau I 4 minutes 16 secondes de
Dur bonheur ! A visionner en boucle.

http://www.livevideo.com/media/playvideo_fs.aspx?fs=1&cid=F48585461'l D'1414
FAl9359F36DCDC74F

En comolément. vous trouverez les articles suivants :

- VSD du 15-2'l ao()12007 : ( COMMUNIST PARK >.
- LVA N" '1263 du 29103107: < La Trabant est la meilleure voiture du monde (à

répêter 100 fois).
- LVA N" 1266 du 19104107 : ( Soutien au club Trabant ).
- LE MONDE du 25105/07 : ( La Trabanl au musée >
- GAZOLINE N' 138 d'octobre 2007 : ( A l'ombre de la Trabant >.
- L'EXPANSION N'724 de novembre 2007
- LE MONDE du 6l ' l '1107: < Laf ebant, voiture symbole de la RDA, a 50 ans D
- METRO / Belgique du 5/1 1/07
- LA TRIBUNE / LE PROGRES du 24105/07 : ( La passion des voitures rétro ))
- LA GAZETTE DE LA LOIRE du 18105107 : ( Une superbe Trabant >
- LA DERNIERE HEURE / Belgique du 5/1 1/07
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- LVA N"1273 du 7/06/07 : ( 27è'" Tour de Bretagne D.

Si au cours de vos lectures, vous trouvez des arlicles de presse et des sites Internet
sur les autos des pays d'Europe de l'Êst, merci de me les communiquer pour notre
prochaine ( REVUE DE PRESSE )r.

Je vous souhaite une bonne lecture... ..... et à nouveau bon anniversaire l

Claude MARTIN, le 'lghul7
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VSD du 15/21 août 2007 : : ( COMMUNIST PARK p Paoe 2/2
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REVUE DE PRESSE

LVA N' 1263 du 29103/07 : ( La Trabant est la meilleure voiture du monde (à
répéter 100 fois).
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LVA N' 1266 du 19104107 : ( Soutien au club Trabant ).

Merci à Patrice Bekus !

LE MONDE du 25 mai 2007 : ( La Trabant au musée p

La Trabant au musée
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Pûic. !E(E' slt lkdhr..tt

t:iais bieû stt àu ûoins auta^l

ses Daôqles couslnes DyaDe
el Aûi 6, le Biscuêt Voisih,
Es Dain@ ûrÉes de Gulbentian,
un Conli^entât klt su une Cadi ac

full stze, les s@chhousines

où un coupè.hautteut Rosen|.an
5 U He,Ersenen| qults aienl
.Ê!ve saus un ÉEme hbént
oû co/,ecbste, /es consû?.!eu6
aùrc nous ont donnè lne taule
d êubs ndicules à collæLonaet.-Rtdicùle : qui ucûe È nÊ-,
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L'EXPANSION N" 724 de novembre 2007 Paqe 1 l2

Uusine Tï"abant
ll y a cinquante ans naissait la voiture symbole de I'Allemagne
de I'Est. Si la production n'a guère perduré au-delà de la chute du
mur, la < Trabi " est devenue un objet de collection... à I'Ouest.
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rEXPANSION N" 724 de novembre 2007 Paqe 2/2
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LE MONDE du 6/11/07 : ( La Trabant. voiture svmbole de la RDA. a 50
ans D

La Trabant. voiture svmbole de la RDA. a 50 ans
Malgré la tin de Ia production, en 1991, ilengou.,menl re\re fon chez les rmareurs er les LUllcclonneurc
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La llabant a 50 ans
BEnLII Elle a fait la une du'New York
Tùnes . âr?enté les routes estivâles du Bloc
de l ert et pa(ré fierement la Pone de Bran-
debourg pour gegner nle monde libreo lors
de lÀ chu(e du Murde Berl in:  lâ Trâbànr,  voi-
ûle-symbole de la RDA, fete ses 50 ans. Sorûe
Dour le Dremière fois d usine le 7 novembre'1957. la_*Trabi". cornme la sumomment les
-{ll€mânds. avec son moteur à deux temps
et sa carross€rie €n mâtière synthétique, a
de quoi se faire remarquer, à côté des gosses
berlines ouest-aliemandes qùe sont les BMw.
Mercedes et autres Porsche. Aujourd hui. la
(occinelle de I Eqt. feit.safari, dàns les rues

d€ la capitale allemande reFouvée. La sociéte'lrabisafari proposeen effet de lou€rqu€lques
heuresdùrantundes modèles de cetre voitur€
culte etde penir"àladécoui'efte des (reliques
du marxisme-léninism€ à Berlin." !

(4 ème trimestre 2007)O
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LA TRIBUNE / LA GAZETTE DE LA LOIRE de mai 2007.

Patrick EVIN. membre du Club à Lézineux (42) à l'honneur avec sa Trabant P50,12
de 1962
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LA DERNIERE HEURE / Belqique du 5/11/07

f 3,05 millions
d'exemplaires de cette
voiture est-allemande

{.ême blêu ciel ou ven pastel), nh
jâ'nris chângé dê nta €ll€ m dê
pâlsê p.s h6 100 kwlr êt ia cânor-
sêrlê ontlênt der fbrcs d€ coto.r,
pénude d'àcier oblige. Mâir il fàllàit
att€ndrc 10à ls ans oo{lt se volr li-
vrcf un e)€mplâi.e. €lle était dohc
plurchàldb..asionquen€uve, 

^

ont été produiB de 54 à 9l

lEru V Êlle a fait la unê du
New ror* Iin|er ap€nté l€t .outes
èrtivàler du lo( de l'Bi êt passé tiè
rement lâ Porte de BrÀndêbourg
pour gâgner /e monde /lôrp lou de Ià
<hute du mû dê 8è inr la pérâra,
.lante fràbant vôiture-symbole de
là RDÂ fête ses 50 âns. Soniè pouf là
prcmiàe foit d'utine le 7 nov€mbrc
1957, la TrcU, comme la sunom-
m€nt les Allemândr (onnut sa plus
qrânde heure de gbnê àu sotr du
9 noEmbre I 989. L2 frcnrièrê inter-
allemânde sbuwe, der milllerd'ha-
batantr de 8êdin-E5t r€ precipitefi à
louen au volânt dê lêur petite voi-
ture. L'eùphode ét à son comble.

Lès imàges font le tour du nronde,
dê Nêw Yolk à Djakanâ. ll fâut dne
qu'ave. son moteù à deux temps et
sa carfostede ên hâtiùe rynthétl,
que,là Tâbant â de quoi sê fàirc rÈ
môrquer, à ôté des grcrsê5 b€dlnej
ouest-âllemandes que sont les 8MW
Mêrced€s et.ut|el Pôri.h€.

Olx-hult ans plus tÀrd, lâ Co..i-
n€rle de Æit fàlt efdr6 danr ler ruêr
dè la capltàle allemândê retrcuvée.
La so(iété Trabisafai prcpos€ €n ef- -
fet dê lôuêr qu€lques heures duEnt
un chr modèles de cene vohur€
.ulte €t de pank à lâ dé.ouv€Ée des
denières rêllqu6 du madlsmÈlê

À Côlogne, on peui égâlem€nt
convorer en rusres nocèr non pas en
Rolls Royte ou en dé.apôtâblê, mais
en lfaô, pot|. I 65 euros ave{ châuf-
feur. Uhirtoic de l'unique voituG
mode in 8Ol4 fut pôu(a.i des plus
sérieus€s à ser débuts. En 1954 le
présidium du Conseil des ministles
est allemônd décid€ de fâirc fabû
quer une peitê automobile écono-
mique. Troir âns plus tard, soft e

f l

La Trabant a 50 ans
sâ.h$ndnq AutomotlihNerle dê

Pour lès sla.ialbter la Inbant
€n conddééê (ommê un modèle
du genre âvê( son aKhiteaiu.€
d'une log{que dlfrcllemmt sufp.e
râblê €t un espfh dê rimplificÀtion
âdmlrâblement abourl. lo tor!.rp
de lo 5oxê, déclinée en ùoh couhurs

t to ovrl,l99t,lo rhmLf .h. t,OS ,,,$o,n.b
lloba6. a 4,1 tt .dult . ret.Æ'

Quelle bonne nouvelle !

Ah ! lesvaches !
llux|tlleI V LbrgEnlrdo.t On. Llllop P.r O$4 |Ol}C, n p.r"

m.tm à Murnbrl, àlh6 Bo.nb.y, d. Êd|a€È.e. o.dtn Èuts à 1,.H. d.
l'ar'.ELp|odult pàrunùot pêao&r€dêLL.p|lrctot C.dêFlkt
d.but aé confrontÉ ru proèlèrlê m.Ior d. Ién.rgL ak(Ù|q|r.. t-b.dt-
tr.Èur dit tC ô ,oodôto6 d.rdné.n t|Itrrlt r lhu aUI piyi €î voL dê
dâèloppsnùt dolt pouvdr tondlonne. pÉrlout' Indépâod.rtun nr
d.s Int'dùUE aLdhuer ^ ttumb.a poor èl r&ot t'ct{tlQlê.
adêcôottnpalâé[aoh.,rcLidudlk f L5anagt ssolâtæoUhydrc
ê.ctrhua Un d.5 m.lnhrs d€ lUtC ô mls ôu poht un rystèm. D: tl
p|évolt ên Êftt d'tidlser uncdyÉnlo Èù. sul u,lc vhtltê Éàt. Grâ(€ à un
syîèmê d. couFohr et d. pollle5 ll rumra de fatlê rôumêr tes bovlns
ôutour d'un à(ê poû Oroduire l'éle.ùklté n&€jselre. froh hêlrês dÈ
vralent suffire pour obtenlr un cy.le de re<hâee complei. Sltour và biên,
le $pêrchàrgeur dêvrait ètÉ disponlde dèr l'ânné€ prochalne, et pêr-
rnenm de rê(haEerjusqu'à l5 odlnâtêurs €n méme tênDs, Eonne nou,
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I 27,, TOUR DÉ BRETAGNE

lls sont fous, ces Gaulois !

| @iudr P.ut pe,utt lr @
or une ùnnctL ae Paté ov{ .c
lûq' à ]a d.ntièt. 'nin!tt, tu
dé.out6 dé ùuks qk tu r'aqa
.nûft p6 t fldqlta Et bs er
a jenEdnNsrùbnû ..'.

RéÈil @.di à 5 h. l Arâ 6t
déjà sslê.û 1. phrau, on d-
tclk direcrion N.nkr oi' un
"poin dc .hute aV,4 âù.pc de
sder rcno4u. ( tr!rc n)o
dæ d C.sié.halui Syhpa !
Un pekin8 d d6 mvdts.n d
em ol8æisés par lÀBV ,lr\5
5triariûn brcb.ne de véhi.llcs
tric mÀ ù iuBit fâIu sl.E
bir pl6 $L En.ùtæ kD aù per
d. ôlF pour ùriw âmt lr h
ICh aùbriant, roint dc dépd
du Tou 2007. !n drmn, on nc
crdhc la pùÙcipanb du Po
l%u., bcboù.le supplémdhir
p.ur cu qui.n qn .t plc I

TR.l,404, Bl{... Tolr e joli
nonde scrp..re à 30 kn/h,
.ome c sa le c dùmr hi5
jou6, foms. srcnd. ! No., c

snt dêû o,fttubs velcdt ct
^lS oùi cnônrent lâ file, ch.-
*".iI6 d. noGra.hur en cun

^ chârerubriùr, j. pr.nds
.nnn b 'n6mdu rau/. I dè
.hmps .nri.n .ouEtu d. s!
tuc5 de tous 4e5, toùs Ls o.
n,ions Dubli.ihns dÈ la cn
vrnc dLiroua 16 tomsu Byrh,
bi.boutitL Butage ôâtèu fon

)euiet "ttn6 .ir. tù4 )64
Mo.ords t. ll â son f!ùc
pd.n Rdé. Dnr sn 6nm.
d ébel cydêoftre, ôcùis et
ênârpe norbré, pmhlon à h
.eb d oâp. 

 

eD.ùq mo6-
h.h. et ùsns..n bÀtâile, il
dome l. ron: ..L É'r Dt ro4 r.
nrondt ç 3aÉ en nrrch. dqnt.
si lt ab.lti lcî ln ntarchè nr
ùèe p t'Éûa 'ne nntuk. Si 753

boms wldcn 2 CV Ls vmps
en Soler tablier oylon,lu
ndts sécu .( oiff. bisoudènc
pa dsu L .ærtu. I r: visqr
noiÉi, .lrclriâ sr lâ rtrc,,en
Prpin pas au blân! d. e Juvâ
qu@ru.oulffill€lwia. "Yd
,o' raùd l, .!. h fo'i.. .Y'a
hon ûlnd.t !,, rêponl lùn

llùldrâ une bonn. heùro
pour sonir de ChitrubriÀnt.
On di"r 'tu. rout la Brctâgne
c$ ven!. sâluer le dépân du
Toui Qucuc f.weù I une tu.
mbiane sleÙc rcpod!.ùbl.
ail.urs i un ùEron h cxpli'lur
qu. la rÉgon a été tè mal d!$
$rvi. pî h .lrrnin de fer A106
l{ vé? d.lâuro!'obih â été
resnùe.om. une vhie libé

ld de rùd bmk à suiYre, il
sùfit desuiYÉ 16 ûècùa ld mo
brds d.la écuité omnipl{{rs
ct sunôut, les 5p..bteu6. V.nus
.n tmilq âr.16 plimb ou q.
Ément le @pin8 ai et leur
entÀo8i6nf, iî. rnrâpe nrâl
au bras à Io@ d. srluc On
doubk 16 plN l.nrs amlgÉft
ouclrlor.. qu. l'o' r.ûouk à
I drêcpot suivût. vériùbl. itr
ûùriùn, c p€lg Fnt l {r.6ion
de lain rcf@idir ls enbra]zges
d de pr.ndtu un€ bolê de .idre
ave. unc BJene eu.isse. D3nc,

Mà nuh chct 16 UFullÉ
Plus nÉnent, on â doù à un
pd! .rdaù d. la nuniciPâ]né,
qui déjà s nd €n qude paù

l cs  e .d ro i c  t r op  ' neub l . s ,
nonrcr des nands... Dcv,.r
noi, Hcrv'l Piad 5e ronil., dc
bour sur son ùiport.ur v6pa.
aMataudo: ?- Non, ieqenetE
L ffin, kt oipLd d 5çna"
Av.c h ùte de dépanneuu d dc
plateadd sùhc. fournieâu
dépan, il n'y a pd d. sou.'às
frii. : tour l. mond. serr à

fhé{x4Êûent 6t aNi ù dd
falkloGdu ftur: oû Fur.Àotrtr
..ù.I hôt l. lc êmpi.8où le
.olleùf,ctd à.dift l.s irr.mâG
d.s lt.és, ftnt6 aéré5 ou .ôu
v.nB, dé*dés l. ve.k.enJ. lk
sdd.nt pd.jr n b souvenlr de
ù'lnorabLs bârûillcs dc polo
chon. Poù nu pad. je n ai ricD
entendu. fntrc I rrivê en er a
lh du nrat e( le dépli iL 3, les
nui6 snr .oun6 ru'lbur I

on ne s'imagine pas ce que cela rePrésente
28 mai, les milliers de spectateurs ont Pu rester

sr gdrFleftnt .hùgè en obli-
gâùoB, ht fmilrlq qùe pro
rdsiônn.Uë... Gnê tois, lc ùé
.eù F d4âsa hop, je m inûi3
rv( l r\lh | .T! a@ . ùr vnl
nttttà foti, t' 1o 6atftdew
hcies d. 'p4fuè!a, .oùn. a!
Toû de Fare crth.te û pù tk

<Tu roules entre deut haies de spectateurt
comme au Tbur de France cfcliste. Et Puis
ils t'accueillent pour prendre un verre..."

Cârslvin, J7 podim dd Mrr
chés <le Frâ..e... Ils appir!.ô
n.nr toaI h fr'.ile BlâJ eil,de
R.nnë, qui * mob iç toùs 16
itu. Priç d6 dcumcnB et des
ba(t$-P4 queue au rcsuu,
rout r Dd en un tmDs i..ord.
Pourdr tuné Alba n:u!n pré
vt!: \tu rû4 e en rr a,

abruii: ktt t'od lùt6 b dlal..
pt": de j2 h.utu r, C\apav
mèlon,.n feut. ùu à rigr.te
enr no.nai. ounnk. A @ups
de si6.r ncncu, âu pa de sld.
uù'tr, entent ld I l3 d 2la de
lâ pub, plu vnG qùe natuo, La
dqur*ddtssmâus' un d-
ù,ir du Tour. ll fru. von ks

t
F
I

758 véhicules anciens sur la route,
tant qu'on ne I'a pas vu. Du 26 au
des heures à regarder passer l'interminable cortège.

htffi ' . .r*dd?cÉ'r'dhÉsdq0 ..de'n'dbdù|c..r "tuNù | re.. e rs6, (rer ofrn 15 u)
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8 - DEUX QUESTIONS D'INTENDANCE IMPORTANTES

80 - RAPPEL DE LA PROCEDURE DE READHESION AU CLUB EURO TRABI

Par manque de temps, je n'ai pas pu comme les années précédentes, vous envoyer
en milieu d'année 2007 les bulletins de réadhésions pour le second semestre 2007,
ainsi I
Auiourd'hui qui est concerné oar les réâdhésions ? D'une part les quelques
retardataires qui n'ont toujours pas réglé leur cotisation pour le 1"'semestre 2007,
ceux qui auraient dû la recevoir en milieu d'année et d'autre part les membres du Club
dont la date anniversaire de I'adhésion initiale arrive à échéance sur le1è'ê semestre
2008.
me retourner rapidement accomoaqné d'un chèoue de 35 euros établi à I'ordre
du CLUB EURO TRABI. Merci encore pour votre lidélité à notre Club et plus que
jamais: ( Propriétaires de véhicules de tous les pays d'Europe de I'Est, unissez-
vous | ).
Je vous rappelle que nous proflterons de ces réadhésions pour mettre à jour notre
fichier des adhérents actifs et ne conserver que les membres actifs. Je rappelle à ce
propos que c'est la date annivêrsaire de l'adhésion initiale au Club (qui tigure
sur votre carte) qui sert de bâse à la relânce semestrielle et non pas la date du
dernier paiement de la cotisation.

Que ceux qui n'ont pas encore reçu l'adhésif rouge du Club à mettre en bas de la
custode arrière, me le précisent, je me ferai un plaisir de leur faire parvenir.

REIVAROUE:

- La carte de membre du Club que vous avez reçue en retour de votre adhésion
initiale reste valable en permanence, vous ne recevrez pas de nouvelle carte
chaque année.

81 - LE JOURNAL DU CLUB EN VERSION ELECTRONIQUE

- POINT IMPORTANT: Sur le nouveau bulletin de réadhésion figure une nouvelle
ligne sur laquelle vous êtes invités à nous dire si vous acceptez dorénavant de
recevoir le Journal du Club ainsi que les lettres d'informations intermédiaires à
votre adresse de messagerie électronique email

- Je vous encourage, bien sûr dans la mesure du possible, si vous âvez un
accès à Internet, à accepter cette nouvelle formule dans lâ mesure où jusqu'à
maintenant et ceci depuis le numéro l du Joumal du Club (paru en 1994) un
membre de notre Club se chargeait gratuitement et bénévolement de faire les
photocopies de tous nos journaux ceci jusqu'au numéro actuel, cela nous a
permis de réaliser des économies importantes au niveau de nos frais
généraux. Sachant que chaque édition de notre Journal représente depuis
plusieurs années en moyenne 50 pages à tirer en 200 exemplaires !

- A partir de 2008, nous ne pourrons plus bénéficier de cet avantage, d'où
mon souhait de favoriser I'envoi du Journal du Club par email, une version sur CD.
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ROM est aussi à l 'étude pour ceux qui n'ont pas de connexion Internet mais qui
poiiCO" rn lecteur DvD, nous vous tiendrons informé de cette nouvelle possibilité'
'iorr 

n" p"" priver ceux qui n'ont aucune de ces ( facilités électroniques )D, une
version papiér sera toujours proposée, sachant que dorénavant nous devrons
pay"r cei ihotocopies, 

-donc 
ie souhaite limiter cette formule sans bien sur la

luiprimer.'pour faiie face à ces nouveaux frais, les montants des réadhésions et
"à'nE"iàn" annuelles sont maieurés de 5 euros, ces montants n'avaiènt pas variés
depuis 10 ans.

Prenez bien soin de préciser ce point sur le bulletin de réadhésion pour ceux qui le
recevront. merci auiautres membres de me taire part de leur choix par courrier ou

message email à l 'adresse email du club: trabantg@club-internet'fr

Merci à vous de bien prendre en compte ces points importants'

9 - LA LISTE DES HEUREUX MEMBRES DU CLUB EURO TRABI
(NOVEMBRE 2OO7

Afin de faciliter les contacts et les rencontres entre les membres du Club' vous
trouverez ci-dessous la liste, à jour au 15111t07' des bienheureux qui ont décidé de
nous reioindre. Cela peut vous permettre de vous regrouper pour panlclper a oes
manifesiations régionales d'automobiles anciennes (expositions, rallyes, bourse
d'échange,...) ou àe prendre I'apéritif ensemble avant d'unir vos forces pour réparer
votre beile auto. ou bien encore plus si affinités

RAPPEL DU BON USAGE DE CETTE LISTE.

Ces informations ont un caractère confidentiel et ne doivent être utilisées qu'à des fins
strictement privées.
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